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Praktischer Alleskonner

Lademanagement | Moderne Fahrzeuge sind mit unterschiedlichen Starterbatterien aus-
geristet. Sollen AGM-, EFB- oder Blei-Saure-Batterien mit fllissigem Elektrolyten oder Gel
beim Laden keinen Schaden nehmen, braucht es spezielle Ladegerate.
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it Zunahme der elektrischen
M Verbraucher und Regelsysteme

in modernen Fahrzeugen sind
die Anforderungen an die Fahrzeugbatte-
rien enorm gestiegen. ,,Die Bordelektro-
nik und die immer zahlreicheren Verbrau-
cher benétigen sehr leistungsfihige Batte-
rien, sagt Stefan Rossner, Mitgeschifts-
fithrer der RR Kraftfahrzeug-Reparatur
GmbH, eines freien Mehrmarken-Betriebs
in Maisach, westlich von Miinchen. Kom-
men die Batterien aber in die Jahre oder
sind wegen Kurzstreckenverkehr nur

Kurzfassung

Moderne Ladegerdte sind in der Lage,
alle Batterietypen zu laden. Das CTEK
Pro 120 kann jedoch noch viel mehr
und bietet auch eine Rekonditionie-
rungs-Funktion. Eine freie Werkstatt hat
Uber ihre Erfahrungen berichtet.
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Das CTEK Pro 120 im Stiitzstrom-Einsatz bei der Reparatur eines Kundenfahrzeugs.

niedrig geladen, kann es beim Service und
vor allem beim Flashen von Steuergeriten
zu unliebsamen Uberraschungen durch
Spannungsabfall kommen.

Die Geschiftsleitung des tiberregional
bekannten Reparaturbetriebs musste da-
her reagieren und ein leistungsfihiges und
vor allem auch fiir Stiitzstrom geeignetes
Ladegerit anschaffen.Die Entscheidung
fiel schnell auf das CTEK Pro 120. ,Wir
waren auf der Suche nach einem moder-
nen Batterieladegerdt, das auch mit einem
Extern-Modus die Stromversorgung von
Fahrzeugen wihrend des Flash-Vorgangs
sicher erfiillt, sagt Rossner. ,,Das CTEK
Pro 120 hat dabei unsere Erwartungen im
Praxisbetrieb voll erfiillt.“ Kein Flashvor-
gang musste mehr seit der Anschaffung
des CTEK-Ladegerits vor sechs Monaten
wiederholt werden.

»Ein konstanter Stiitzstrom ist bei Soft-
ware-Updates der Steuergerite duflerst
wichtig®, so der erfahrene Kfz-Mechatro-
niker. ,,Kommt es hier ndmlich zum Span-
nungsabfall, konnen Updates fehlerhaft

sein. Im Worst-Case-Szenario kann dies
sogar zur Unbrauchbarkeit des Steuerge-
rits fithren. Ein Schaden, fir den wir als
Werkstatt aufkommen miissen.“ Dariiber
hinaus verhindert die Stiitzfunktion bei
einem Batteriewechsel, dass gespeicherte
Informationen wie beispielsweise fiir Ra-
dio oder Uhr verloren gehen und wichtige
Funktionen wie Fensterheber oder adap-
tives Fernlicht nicht extra wieder ange-
lernt werden miissen.

AGM und EFB

Auch Technologien wie Start-Stopp-Sys-
tem belasten die Batterien. ,,Obwohl meist
altere Fahrzeuge zu uns zur Reparatur
gebracht werden, ist heute bereits rund die
Hilfte unserer Kundenfahrzeuge mit un-
terschiedlichen Start-Stopp-Systemen
ausgeriistet, sagt Rossner. ,,So sind in
Fahrzeugen von Porsche oder BMW
Start-Stopp-Systeme mit zusdtzlichen Re-
kuperations-Ladern verbaut. Hier kom-
men meist AGM-Batterien zum Einsatz.“
Diese Batterien haben eine sehr gute
Stromaufnahme und eignen sich daher
besonders, die hohen Ladestrome, die
zum Beispiel beim Bremsen wihrend der
Rekuperation entstehen, aufzunehmen.
In Start-Stopp-Fahrzeugen ohne Reku-
peration, wie sie zum Beispiel bei Fiat
oder Toyota vorkommen, werden hinge-
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Sowohl Lithium- als auch Blei-Sdure-Batterien
konnen mit dem CTEK geladen werden.
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»~Das Ladegerat CTEK Pro 120 hat
unsere Erwartungen im Praxisbetrieb

voll erfiillt.”

gen bevorzugt EFB-Batterien verbaut. Sie
zeichnen sich vor allem durch eine dop-
pelt so lange Zyklen-Lebensdauer im Ver-
gleich zu herkdmmlichen Starterbatterien
aus. Batterien mit fliissigem Elektrolyten
oder Gel finden sich hingegen in dlteren
Fahrzeugen, die noch iiber keine Sprit-
spartechnologien verfiigen.

Risiko Sulfatierung

»Irotz leistungsstarker Batterien und On-
board-Lademanagement kommt es immer
wieder vor, dass Batterien entladen sind®,
so Rossner. ,,Aus diesem Grund laden wir
wihrend eines Service- oder Reparaturauf-
enthalts die Batterien stets nach.“ Dies
verhindert auch, dass im entladenen Zu-
stand Bleisulfat an den positiven und ne-
gativen Platten in der Batterie entsteht —
die sogenannte Sulfatierung. Das CTEK
Pro 120 hat auch dafiir eine niitzliche
Funktion: die Rekonditionierung. Damit
lassen sich bereits sulfatierte Batterien
wiederaufladen. Dabei kommt ein mehr-
stufiges Ladeverfahren zum Einsatz, das
durch kontrollierte Erhéhung des Lade-
stroms das Gasen anregt, was die an den
Bleiplatten anlagernden Sulfatkristalle zer-
stort und die Ladefdhigkeit wiederherstellt.

Moderne Ladegerite miissen auch in
der Lage sein, unterschiedliche Batteriety-
pen aufzuladen. Rossner: ,,Im Gegensatz

Stefan Rossner, Mitgeschiftsfiihrer und
Kfz-Mechatronikermeister.
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Stefan Rossner, RR Kraftfahrzeug-Reparatur

zu konventionellen Blei-S4dure-Batterien
mit fliissigem Elektrolyten bendtigen bei-
spielsweise AGM-Batterien eine Lade-
kennlinie mit spannungskonstanter La-
dung. Die maximal zuldssige Spannung
von 14,8 Volt darf dabei keinesfalls iiber-
schritten werden.“ Der Grund hierfiir
liegt in der Konstruktion von AGM-Bat-
terien. ,Bei zu hohen Ladespannungen,
die jenseits von 14,8 Volt liegen, kann zu
viel Gas entstehen und die Rekombination
erfolgt nicht mehr vollstindig®, erklart
Rossner. ,,Der Druck im Inneren der Bat-
terie steigt dann kontinuierlich an, bis die
Sicherheitsventile 6ffnen.“ Ist dies gesche-
hen, ist die Vorschddigung der Batterie
bereits so grof3, dass sie nicht mehr ver-
wendet werden kann.

Profi-Ladegrite wie das CTEK Pro 120
verhindern solche Schidden. Mit ihm kon-
nen aber nicht nur AGM- und EFB-Batte-
rien, sondern auch alle anderen 12-Volt-
beziehungsweise 24-Volt-Batterietypen
wie Normal- und Nassbatterien sowie
Kalzium- und Lithium-Batterien geladen
werden.

Selbstlernend

Das CTEK Pro 120 ersetzt somit alle an-
deren Ladegerite in der Werkstatt. Es er-
kennt dabei automatisch den Batterietyp
und regelt Strom, Spannung und auch
Ladezeit. Der Selbstlernmodus merkt sich
auch die besten Einstellungen fiir die je-
weilige Batterie und ermdglicht so
schnellstmogliches Laden.

Um die Vorgaben samtlicher Fahr-
zeughersteller zur Ladespannung prézise
einzuhalten, kann die Ladespannung in
einem Bereich von 12,6 bis 14,8 Volt in
Schritten von 0,1 Volt manuell gewdhlt
werden. Dies kann vor allem fiir 12-Volt-
Lithiumbatterien wichtig sein. Mit nur
vier Tasten und einem verstidndlichen
LCD-Display ist es dabei duflerst benut-
zerfreundlich. Marcel Schoch |
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