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notwendig macht, weil der Motor oftmals 
im kalten Zustand auf eine hohe Drehzahl  
beschleunigen muss. Dadurch kann sich 
vermehrt Kondensat bilden, wenn das Öl 
nicht immer im optimalen Temperaturbe-
reich läuft, und muss daher mit einem 
entsprechenden Additiv-Paket optimiert 
werden. 

Auch die Vermeidung der gefürchteten 
Frühentflammung, auch Low-Speed- Pre-
Ignition (LSPI) genannt, macht spezielle 
Additive notwendig, die den Motor sauber 
und frei von Verunreinigungen halten.

Trend zu niedriger Viskosität

Wichtigster Stellhebel für niedrigen Kraft-
stoffverbrauch und die Einhaltung der 
CO2-Grenzwerte ist aber die Viskosität 
des Motorenöls, die im Laufe der Jahre 
immer weiter abgenommen hat. Dieser 
Trend ist weiterhin ungebrochen: Moto-
renöle der SAE-Klasse 0W-20 und darun-
ter sind in modernen Fahrzeugen schon 

Öl-Neuheiten der Hersteller
M o to re n ö l e  |  Bei Motorenölen geht der Trend weiterhin zu immer niedrigviskoseren Ölen, 
die speziell an den Motor angepasst werden. Auch das Thema Nachhaltigkeit nimmt Fahrt 
auf. Wir zeigen die Neuheiten der Hersteller in der Übersicht.

D ie Tage des Vebrennungsmotors 
sind gezählt: Ab 2035 sollen nur 
noch batterieelektrische Fahrzeu-

ge verkauft werden. Geht es nach den 
Schmierstoff-Experten, wird bis 2030 aber 
noch der überwiegende Teil der Fahrzeu-
ge mit zumindest einem Verbrennungs-
motor unterwegs sein (siehe Interview mit 
Jürgen Ulmer von Chevron auf S. 22/23). 
Denn Hybridfahrzeuge haben auch einen 
Verbrennungsmotor an Bord, der wiede-
rum neue Motorenöl-Formulierungen 

Kurzfassung

Bevor Elektroautos das Motorenöl ob-
solet machen, werden Verbrennungs-
motoren noch viele Jahre nicht zum al-
ten Eisen gehören. Hybridfahrzeuge 
machen zudem immer speziellere und 
dünnflüssigere Öle notwendig.

Standard. Die Erklärung für den Verflüs-
sigungswahn ist simpel: Weniger Reibung 
im Motor, gerade beim Kaltstart, sorgt für 
weniger Kraftstoffverbrauch und ermög-
licht es überhaupt, die strengen Abgasnor-
men einzuhalten.

Dabei fällt auf, dass es mit einer einzi-
gen Formulierung nicht getan ist: Jeder 
Autohersteller kocht sein eigenes Süpp-
chen und verlangt spezielle Formulierun-
gen, was die Anzahl der unterschiedlichen 
Öle auf einen neuen Höchststand treibt. 
So gibt es allein für Pkw beim Schmier-
stoffspezialisten Liqui Moly aktuell über 
50 verschiedene Ölspezifikationen, die 
genau auf bestimmte Fahrzeuge abge-
stimmt sind. Öl übernimmt dadurch im-
mer mehr die Rolle eines „flüssigen Er-
satzteils“.

Nachhaltigkeit wird wichtiger

Inzwischen hat auch die Schmierstoff-In-
dustrie erkannt, dass Nachhaltigkeit und 
Umweltschutz Verkaufsargumente sind. 
Die Entwicklung steckt hier noch in den 
Kinderschuhen, doch Motul beweist mit 
seiner NGEN-Reihe (siehe Artikel auf 
S. 20/21), dass sich bestimmte Nischen-
produkte aus regeneriertem Basisöl oder 
durch den Einsatz von nachwachsenden 
Rohstoffen nachhaltiger entwickeln las-
sen. Zahlreiche weitere Hersteller haben 
entsprechende Produkte angekündigt. Es 
bleibt spannend, was für Entwicklungen 
hier in den nächsten Monaten zu sehen 
sind.

Schon jetzt verzichten viele Schmier-
stoff-Hersteller auf Kunststoff-Gebinde 
und setzen stattdessen auf Bag-in-Box-
Systeme, bei denen ein Kunststoffschlauch 
in einer Kartonbox steckt und sich nach 
Gebrauch deutlich platzsparender entsor-
gen lässt. Dadurch lassen sich über 90 
Prozent Kunststoff einsparen, außerdem 
ist das Gewicht der leeren Gebinde deut-
lich niedriger.  Alexander Junk ■
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Der Trend zu immer niedrigviskoseren Motorenölen ist ungebrochen.



Schützt vor Vorentflammung

Acht Neuheiten für Hybride

Addinol  |  Mit dem Premium 020 C6 hat 
Addinol ein Motorenöl gemäß der 
ACEA-C6-Spezifikation im Portfolio. Es 
soll eine niedrige HTHS-Viskosität („High 
Temperature High Shear“), eine hohe 
Kraftstoffeffizienz und verlängerte Ser-

viceintervalle bieten. Laut Angaben des 
Herstellers schützt es zudem den Turbo-
lader und verhindert eine Frühentflam-
mung (LSPI). Das Öl basiert auf hochwer-
tigen synthetischen Basisölen und einem 
leistungsfähigen Additivpaket.  aj

C h a m p i o n  L u b r i c a n t s  |  Champion 
Lubricants hat sein Sortiment um acht 
Motorenöle speziell für Hy bridfahrzeuge 
erweitert. Neu im Sortiment sind das Eco 
Flow 5W30 SP/RC D1-3, Eco Flow 5W20 
SP/RC D1-3 und Eco Flow 0W20 SP/RC 

D1-3. Die Schmierstoffe sind kompatibel 
mit elektrischen Komponenten, fördern 
die Kraftstoffersparnis und verringern 
CO2-Emissionen. Sie sollen zudem das 
Hybridsystem schützen und die Vorent-
flammung (LSPI) vermeiden.  aj

Fo
to

: A
dd

ino
l

Fo
to

: C
ha

m
pio

n L
ub

ric
an

ts



www.autoservicepraxis.deAUTO SERVICE PRAXIS 06/2023  18

Au t o m o b i l t e c h n i k

Ultra-Leichtlauföl

Nachhaltige Verpackung

Motul  |  Der französische Schmierstoff-
hersteller Motul bietet mit dem Specific 
952-A1 0W-20 ein laut eigenen Angaben 
„Ultra-Leichtlaufmotorenöl“, das speziell 
für die aktuelle Generation von Ford-Die-
selmotoren (EcoBlue) entwickelt wurde. 
Eine hervorragende Ölfilmbeständigkeit 
auch bei extrem niedrigen Temperaturen, 

ein optimales Fließverhalten, ein hohes 
Maß an Verschleißfestigkeit sowie Hoch-
temperatur- und Oxidationsbeständigkeit 
sollen das Öl auszeichnen. Das mar-
kenspezifische Motorenöl erfüllt die stren-
gen Herstelleranforderungen für moder-
ne, besonders schadstoffarme Ford-Eco-
Blue-Dieselmotoren.  aj

Pe t r o n a s  |  Schmierstoffhersteller Pe-
tronas möchte mit der Syntium Bag-in-
Box CO2-Emissionen reduzieren, weniger 
Abfall produzieren und recycelte Materi-
alien verwenden. Die Box soll bis zu 92 
Prozent weniger Kunststoffe und bis zu 85 
Prozent weniger Gesamtmaterial im Ver-

gleich zu herkömmlichen Plastikbehältern 
beinhalten. Die nachhaltige Verpackung 
besteht aus zwei Komponenten: einer Au-
ßenverpackung aus Karton, der vollstän-
dig recycelbar ist, und einem Innenbeutel 
aus Weichkunststoff, der speziell für Vis-
koseprodukte entwickelt wurde.  aj

Für raue Bedingungen geeignet

Hält den Motor lange sauber

E x xo n M o b i l  |  Mobil 1 ESP Formula P 
5W-30 heißt das neueste Motorenöl von 
ExxonMobil, das speziell für moderne 
Benzin-, Diesel- und Hybrid-Fahrzeuge 
entwickelt wurde. Es eignet sich besonders 
gut für Autos der PSA-Gruppe (Peugeot, 
Citroën, DS), kann aber auch für Merce-

des-Benz- und Smart-Fahrzeuge sowie 
von General Motors (Chevrolet, Cadillac) 
und für asiatische OEM (Toyota, Hyundai, 
Kia, Honda, Mitsubishi) verwendet wer-
den. Es ist auch für raue klimatische Be-
dingungen geeignet, etwa in Afrika und 
im Nahen Osten.  aj

Rowe |  Das Hightec Multi Formula SAE 
0W-20 von Rowe ist ein Mehrbe-
reichs-Leichtlaufmotorenöl, das für Otto-
motoren sowie Diesel- und Hybridfahr-
zeuge zahlreicher Hersteller geeignet ist 
und auf HC-Synthese-Grundölen basiert. 
In Kombination mit modernen Additiven 

schützt das Motorenöl den Motor vor Ver-
schleiß und trägt dank der abgesenkten 
HTHS-Viskosität außerdem dazu bei, 
Kraftstoff zu sparen und den Motor sau-
ber zu halten. Der reduzierte Sulfatasche-
gehalt schont den Partikelfilter und beugt 
kostspieligen Instandsetzungen vor.  aj
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Für Jaguar und Land Rover

Erfüllt drei BMW-Freigaben

Shell  |  Das Shell Helix Ultra Professional 
AJ-L LE 0W-20T wurde speziell für Jagu-
ar-, Land-Rover- und Ford-Motoren ent-
wickelt. Es ist nach der technisch an-
spruchsvollen Motorölspezifikation 
STJLR 03.5006 zugelassen und erfüllt 

hohe Anforderungen von bestimmten 
Hochleistungs-Ottomotoren, die die 
ACEA-C5-Spezifikation benötigen. Das 
Motorenöl soll laut Shell dazu beitragen, 
die Motorreibung zu reduzieren und den 
Kraftstoffverbrauch zu senken.  aj

Total  Energies |  Das Quartz Ineo Effi-
ciency 0W-30 ist ein leistungsstarkes, syn-
thetisches Motorenöl, das speziell für Ver-
brennungs-und Hybridmotoren entwi-
ckelt wurde. Es übertrifft die strengsten 
Anforderungen der neuesten Freigabe 

BMW LL-19FE und ist somit das einzige 
Produkt auf dem Markt, das drei 
BMW-Freigaben hat. Es unterstützt die 
Normen ACEA C2, C3, API SP und ist 
zudem  für den Einsatz in Fahrzeugen von 
Kia und Hyundai geeignet.  aj
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Digitale Lösungen

TechPRO® Digital ADAS 2.0  

Kalibrierung von Fahrerassistenzsystemen

TechPRO® Diagnosegerät

Das schnellste Diagnosegerät der Welt

ArcticPRO® Klimaservicegeräte

 Geeignet für Kältemittel   

 R134a/R1234yf

 Profitieren Sie von unseren 

 mehrfach patentierten  

 Lösungen, die Ihnen Geld 

 und Zeit sparen. 

 Neu verfügbare Updates 

 installieren unsere  

 Geräte eigenständig

mahle-aftermarket.com

Effiziente Services
Intelligent, intuitiv und 
digital gelöst.

Interessiert?
Informationen unter:
sales-workshop-
equipment@
mahle.com


